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INSPEKTOR SANITARNY

w Garwolinic
ul. Kard. 5. Wyszyfiskiego 13, 08400 Garwolin

tel Max (025) 684-35-95: NIP: 826-102-65-92 . )
Garwolin, dnia 12.09.2008 r.

ZNS.712-37/08
Urzad Gminy Maciejowice
ul. Rynek 7
08-480 Maciejowice

OPINIA SANITARNA

Na podstawie art. 51 ust. 3 pkt 11i art. 57 ust.1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
Ochrony Srodowiska (Tekst jednolity Dz. U. Nr 25 z 2008r., poz. 150 ) art. 1 pkt 1 oraz art.10
ust. 2 ustawy z dnia 14 marca 1985 r. o Pafistwowej Inspekcji Sanitarnej ( Tekst jednolity
Dz. U. Nr 122 z 2006r. poz. 851, z pézn. zm.) Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny
w Garwolinie po zapoznaniu si¢ z wystapieniem Urzedu Gminy w Maciejowicach; ul.
Rynek 7, 08-480 Maciejowice- znak pisma RI 7624/8-5/08 z dnia 01.09.2008 r.(data wptywu
03.09.2008 r.)-w sprawie wydania opinii co do obowiazku i zakresu sporzadzenia raportu
oddzialywania przedsigwzigcia na $rodowisko polegajacego na ,Rozbudowie drogi
wojewodzkiej Nr 801 relacji Warszawa- Karczew — Wilga — Maciejowice - granica
wojewédztwa na terenie gmin Wilga i Maciejowice powiatu garwolinskiego,
wojewodztwa mazowieckiego”

stwierdza

brak obowigzku sporzadzenia raportu oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko
dla planowanego przedsigwzigcia polegajacego na ,,Rozbudowie drogi wojewodzkiej Nr
801 relacji Warszawa- Karczew — Wilga — Maciejowice - granica wojewodztwa na
tereniec gmin Wilga i Maciejowice powiatu garwolinskiego, wojewddztwa
mazowieckiego”.
Uzasadnienie

Przedtozone materiaty zawieraty:

1. Whniosek SLY PROJEKT Biuro Projektowe; ul. Warszawska 58 C lok. 46; 02-496
Warszawa wystepujacego w imieniu i z upowaznienia Mazowieckiego Zarzadu Drog
Wojewodzkich w Warszawie — pismo znak L.dz. 08/SLY/120 zlozony w dniu
29.08.2008 r. do Urzedu Gminy Maciejowice; ul. Rynek 7; 08-480 Maciejowice o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia polegajacego na ,,Rozbudowie drogi wojewodzkiej Nr 801 relacji
Warszawa- Karczew — Wilga — Maciejowice - granica wojewodztwa na terenie gmin
Wilga i Maciejowice powiatu garwolinskiego, wojewodztwa mazowieckiego”.

2. Informacja o planowanym przedsigwzigciu, zawierajaca dane okreslone w art. 49 ust. 3
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. 22008 r. Nr 25,
poz.150) dotyczaca rozbudowy drogi wojewodzkiej Nr 801 relacji Warszawa-
Karczew — Wilga — Maciejowice - granica wojewodztwa na terenie gmin Wilga 1
Maciejowice powiatu garwolinskiego, wojewodztwa mazowieckiego.

3. Poswiadczone przez whasciwy organ kopie map ewidencyjnych w skali 1:5000
obejmujace przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie wraz
z terenem dziatek sasiednich.

4. Pisma od wlasciwych wiadz gminnych potwierdzajacych brak obowiazujacych
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

5. Poswiadczenie za zgodnos¢ z oryginatem pelnomocnictwa udzielonego przez MZDW
w Warszawie dla Sylwestra Biajgo- SLY PROJEKT Biuro Projektowe; ul. Warszawska
58 C lok. 46; 02-496 Warszawa.



Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 56 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r.
(Dz. U. z 2004 r. Nr 257, poz. 2573 z pozi. zm.) w sprawie okreslenia rodzajow
przedsiewzigé mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko oraz szczegolowych
uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu 0
oddziatywaniu na $rodowisko, drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, niewymienione
w § 2 ust. 1 pkt 29 i 30, z wylaczeniem ich remontu i przedsigwzig¢ polegajacych na
budowie, przebudowie, montazu, remoncie lub rozbiorce: zjazdu z drogi publicznej,
przejazdu drogowego, pasa postojowego, pasa dzielacego, pobocza, chodnika, Sciezki
rowerowej, konstrukcji oporowej, przepustu, kladki oraz obiektow i urzadzen wyposazenia
technicznego zaliczone zostaly do kategorii mogacych pogorszy¢ stan srodowiska, dla
ktorych sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na srodowisko moze by¢ wymagane.
Planowana inwestycja obejmuje rozbudowe drogi wojewodzkiej Nr 801 relacji Warszawa-
Karczew — Wilga — Maciejowice - granica wojewodztwa na terenie gmin Wilga 1

Maciejowice powiatu garwolifiskiego, wojewodztwa mazowieckiego na odcinku od granicy
powiatow otwockiego i garwolifiskiego do granicy wojewOdztwa mazowieckiego.

Istniejaca droga wojewoddzka nr 801 ze wzgledu na bardzo stabo rozwinigta sie¢ drog
lokalnych i zbiorczych, stanowi bardzo wazny element ciagu komunikacyjnego w udziale
komunikacyjnym wojewodztw mazowieckiego i lubelskiego prowadzac ruch tranzytowy na
kierunek potnoc-potudnie ,,zbierajac” w sposéb bezposredni ruch lokalny-gminny jak i
powiatowy. Droga rozpoczyna swoj bieg od miasta stolecznego Warszawy, omijajac miasto
Otwock prowadzi do m. Wilga i dalej do wsi Maciejowice. Na dalszym odcinku droga
przekracza granice wojewodztwa mazowieckiego i doprowadza ruch do miasta Deblin.
Nastepnie po terenie wojewodztwa lubelskiego koniczy swoj bieg w miescie Pulawy.

E.aczna dlugosé przebudowywanego odcinka wynosi okoto 39 232 m. Planowana
inwestycja posiada charakter publiczny- w zakresie : budowa i utrzymanie drog.

Droga wojewodzka nr 801 przebiega na projektowanym odcinku na terenie ptaskim,
charakteryzujacym sie luzna zabudowa oraz zagospodarowaniem rolniczym i zagrodowym.

Poza rejonem skrzyzowan, droga posiada nawierzchni¢ jezdni o szerokosci od 6 mdo 13 m,
miejscami pobocza utwardzone- bitumiczne o szerokosci 2,0m, odcinkowo chodniki o
szerokosci od 1,5-2,0m i pobocza zmiennej szerokosci. Nawierzchnia wykazuje liczne
zniszczenia w postaci spekan siatkowych i kolein jak rowniez glebokie ubytki miejscowe, co
sugeruje utratg no$nosci nawierzchni gtownie z uwagi na dlugotrwaly okres eksploatacji pod
duzym obciazeniem wzglednie spowodowang brakiem prawidlowego odwodnienia i ptytkim
zaleganiem gruntow o wiasciwosciach silnie wysadzinowych. Nawierzchnia nie spelnia
zadnych wymagan normatywnych w zakresie rownosci podtuzne; i poprzecznej
uniemozliwiajac sprawne i mozliwie szybkie odprowadzenie wod powierzchniowych z

jezdni. Powoduje to powstanie licznych zastoisk wodnych oraz penetracj¢ wody w glab
konstrukgji 1 jezdni tym samym przy$pieszajac jaj degradacje. Istniejace ciagi piesze
wymagaja w wigkszosci przypadkéw gruntowne; przebudowy wraz z wymiang zniszczonych
plyt chodnikowych na kostke betonowa wibroprasowana. Brak przejs¢ dla pieszych lub ich
niewystarczajace oznakowanie, brak urzadzonych poboczy lub chodnikoéw zmusza pieszych
do korzystania z pasa ruchu. Ruch pieszy i rowerowy odbywa si¢ najczesciej wzdtuz jezdni
po pasie ruchu, co jest szczegélnie niebezpieczne i stwarza realne zagrozenie czgstymi
wypadkami drogowymi.

Rozwiazania drogi ustalono tak, aby spefniajac wymagania obowiazujacych rozporzadzen
oraz ustaw miescily si¢ w szerokosci istniejacego pasa drogowego drogi wojewodzkiej
bedacej wiasnoscia Skarbu Panstwa pozostajacej we wladaniu Mazowieckiego Zarzadu Drog
Wojewodzkich w Warszawie. Miejscami, glownie w rejonie przeprojektowanych skrzyzowan
zajdzie potrzeba wykupu niewielkich powierzchni terenu zapewniajacych odpowiednie



parametry krzyzujacych si¢ drog jak réwniez usytuowania normatywnych zatok

autobusowych.

Na przebudowywanym odcinku planuje si¢ wprowadzanie nastepujacych rozwiazan:

- rozbudowa jezdni o 2 pasach ruchu, w przekroju drogowym, odcinkowo ulicznym o
ztozonej nos$nosci 115 kN/os

- przebudowa istniejacego systemu odwodnienia drogi oraz budowa nowych odcinkoéw
kanalizacji deszczowej,

- przebudowa i budowa nowych zatok autobusowych i chodnikow (w istniejacym pasie
drogowym),

- poprawa widoczno$ci na skrzyzowaniach i w miejscach o ograniczonej widocznosci,

- przebudowa zjazdow do posesji,

- przebudowa klinujacej infrastruktury podziemnej.

Prace zwiazane z przebudowy drogi maja charakter czasowy, a ich czas jest relektywnie
krotki.
W ramach przedsigwzigcia zostanie wykonane:

- catkowita rozbiérka istniejacych warstw nawierzchni jezdni poprzez mechaniczne
frezowanie poszczegolnych warstw,

- na wskazanych odcinkach trasy rozbiérka istniejacej podbudowy i wzmocnienie istniejacego
podioza,

- wykonanie poboczy wraz zaggszczeniem oraz poboczy ziemnych, pasow zieleni wraz z
humusowaniem,

- utozenie nowoprojektowanych warstw bitumicznych nawierzchni spetniajacych warunki
odpowiadajace kategorii ruchu KRS i nosnosci 115 kN/os,

- przebudowa istniejacych i budowa nowych chodnikow jedno lub dwustronnych w rejonach
zabudowy i planowanych przejs¢ dla pieszych,

- budowa zjazdoéw na sasiadujace posesje,

- przebudowa obustronnych zatok autobusowych w miejscach istniejacych przystankow wraz
budowa peronow i chodnikow,

- przebudowa istniejacych skrzyzowan z drogami powiatowymi i gminnymi w zakresie
poprawy geometrii skrzyzowar i widocznos$ci wraz z budowa przejs¢ dla pieszych,

- budowa azyli dla pieszych w miejscach intensywnego ruchu pieszego wraz ze zmiang
organizacji ruchu na drodze gtownej i drogach podporzadkowanych,

- przebudowa istniejacego systemu odwodnienia drogi,

- przebudowa i wzmocnienie istniejacych obiektow inzynierskich tj. przepustow, mostow i
wiaduktow,

- niezbedna przebudowa i zabezpieczenie istniejacej sieci infrastruktury towarzyszacej (sie¢
elektroenergetyczna, teletechniczna, wodociagowa i kanalizacyjna oraz o$wietlenie) w
miejscach kolizji z przebudowywana droga,

- wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego zgodnie z projektem organizacji
ruchu,

- wycinka drzew i krzewow bezposrednio zagrazajacych bezpieczenstwu na drodze oraz
kolidujacych z projektowana przebudowa.

W zwiazku z powyzszym zaleca si¢ na etapie prowadzenia prac budowlanych zastosowanie
si¢ do ponizszych wytycznych:

- zaplanowaé wszelkie operacje z uzyciem cigzkiego sprzgtu,

- stosowac sprzet w dobrym stanie technicznym zgodnie z wymogami okreslonymi w
rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do
srodowiska[Dz. U. z 2005 r. nr 263, poz. 2202],

- czas budowy ograniczy¢ wylacznie do pory dziennej,



- przestrzegaé zasady wylaczania silnikow w czasie przerwy w pracy,

- maksymalnie ograniczy¢ czas budowy poszczegolnych etapow poprzez odpowiednie
zaplanowanie procesu budowlanego.

Realizacja inwestycji nie zmieni w sposob zasadniczy klimatu akustycznego przyleglego

terenu bowiem realizowana bedzie w pasie drogowym, po ktorym odbywa si¢ ruch

samochodowy o znacznym natezeniu. Odpady powstate w wyniku realizacji przedsigwziecia

zagospodarowane zostana zgodnie z prawem.

Realizacja przedsiewzigcia spowoduje poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych i
rowerzystow poruszajacych sie po tych ciagach komunikacyjnych dzieki wydzieleniu ciagow
pieszych i naprawie poboczy. Przyczyni si¢ zmniejszenia emisji hatasu i spalin ( dzigki
wyréwnaniu nawierzchni i mozliwosci zachowania ptynnosci ruchu ).

Przewidziane do budowy materiaty posiadaty beda odpowiednie dokumenty dopuszczajace
je do stosowania w budownictwie drogowym, a sprzet ciezki uzywany do budowy bedzie
sprawny i nie powodowat bedzie zanieczyszczenia srodowiska gruntowego.

Biorac powyzsze pod uwage Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Garwolinie
postanowit jak w sentencji.

Pouczenie

Na niniejszg opinie nie przyshuguje zazalenie.
Otrzymuja;
1. Adresat.
Do wiadomosci:
2. Mazowiecki Zarzad Drog Wojewodzkich

ul. Kruczkowskiego3 mwlmt% PARS TWOWBGG
FHO INSPRK
00- 380 Warszawa SANITARN a.an w é,\nﬁ(erﬁ:ﬁ:

3. SLY PROJEKT Biuro Projektowe
ul. Warszawska 58 C lok. 46;
02-496Warszawa

4. a/a.

mgr mz Jusfvina Wadachewska




